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北陸新幹線の経済効果
石川県 富山県

日本政策投資銀行 124億円 88億円
北陸経済研究所 182億円 118億円

北陸新幹線の経済効果試算・・・まだまだ小さい

待ちの姿勢はダメ

●ストロー効果は？
大きな懸念はないが、北陸域内に加え長野などとの都市間競争が
始まる

●並行在来線への影響は？
地域の足としても観光の二次交通としても主役となりうる。地域
全体で保護育成を

①
「北陸における観光産業の現状と課題」に関する調査及び研究報告～北陸新幹線開業に伴う地域と観光産業への影響と課題～

北陸新幹線の
沿線が発展するには

●関係者の多い北陸新幹線
●新幹線を利用する新しい「街づくり」
    「地域づくり」を
●行政／商工事業者／住民／産業界／
    ＪＲ／地域運輸事業者などが主体的に 
     取り組む「地域のデザイン」   が必要
     ◎能登・福井にとって金沢延伸をどうとらえるか
　　◎北陸に停車する４駅の発展の方向性
　 ◎国際交流と地域間連携

これまでの新幹線
⇒東海道新幹線…………………………………幸福な時代
⇒上越新幹線…………………太平洋側と日本海側をつなぐ
⇒東北（北海道）新幹線…………………デフレ時代に延伸
⇒九州新幹線…………………東日本大震災翌日の全線開通
⇒長野新幹線…オリンピックの追い風と首都圏のベッドタウン化

これまでの新幹線は時代背景や首都圏との遠近など
により地域にもたらす変化も異なってきたほか、地
域内にも盛衰をもたらした。新幹線による地域の活
性化には、長く継続した取り組みが必要になる。

北陸の観光産業
発展のために

●新幹線と観光の関係は

●日本の観光業の問題点

●北陸地域における観光
　の課題
　◎成長産業であることの自覚
　◎素材中心から作りこみへ
　◎ニューツーリズムへの取り組み
　◎広域推進機構の立ち上げを
　◎インバウンドへの取り組み

  「北
陸」のブランド復活
活力ある圏域を創造
生活と観光の先進地域
活力ある圏域を創造
生活と観光の先進地域


